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“Uma empresa metropolitana
para gerir os transportes

€ essencial. Temos que gerir
O que é partilhavel,

Como as bicicletas ou

0 estacionamento”

Marco Martins
Presidente da Cimara
de Gondomar

“A questao da governanca €
absolutamente fundamental.
Para os autarcas poderem
decidir, tém de ter poder efetivo
e nio ficarem a espera de

quem decida por eles”
Eduardo Vitor g
Rodrigues >r2
Presidente do Conselho 7~
Metropolitano do Porto -

I

“Agora temos a azuca’
europeia, mas a verdade € que
o0 Metro do Porto ja vem!
trabalhando com uma
‘metralhadora’ desde

o0 anode 20177

Tiago Braga
Presidente do Conselho
de Administragdo do
Metro do Porto

)

Pensar a Area Metropolitana
como uma cidade alargada
para cumprir a mobilidade

Politicos, gestores
e universitarios
apontaram
solucoes para
melhorar a vida
de quem circula
no Grande Porto

Ana Luisa Santos
locais@jn.pt

DEBATE Um sistema de mo-
bilidade integrada e a ne-
cessidade de pensar a Area
Metropolitana do Porto
(AMP) como uma “cidade
alargada” foram algumas
das sugestdes mais repeti-
das, ontem, durante a con-
feréncia promovida pelo
“Jornal de Noticias ”, em
parceria com a Cdmara Mu-
nicipal de Gondomar, so-
bre a mobilidade no Gran-
de Porto.

Na “cidade alargada” que é
a AMP vivem cerca de 1,5
milhGes de pessoas, o que
faz com que os desafios da
mobilidade tenham vérias
vertentes, comecou por re-
ferir Inés Cardoso, diretora
do “Jornal de Noticias”, no
inicio da conferéncia.

Segundo dados apresenta-

Eduardo Vitor Rodrigues, Manuel Pina, Tiago Braga e Pedro Ivo Carvalho

dos por José Pedro Tavares,
professor da Faculdade de
Engenharia da Universida-
de do Porto, retirados do In-
quérito a Mobilidade das
Areas Metropolitanas do
Porto e de Lisboa, apresen-
tado pelo INE, em 2018, na
AMP realizam-se em média
3,4 milhdes de viagens por
dia, sendo que cerca de me-
tade tém como destino
principal a cidade do Porto,

eamaioria é feitaem veicu-
lo individual. Muitas delas
passam pela VCI, um “eixo
estruturante” ndo sé a nivel
local, mas também a nivel
nacional, que recebe diaria-
mente entre 115 a 146 mil
veiculos, sendouma das au-
toestradas com maior trafe-
go nacional. Solugdes o ca-
tedratico diz ndo as ter, mas
acredita que se deve “pen-
sar globalmente”, em ter-

mos de regido, e ndo de mu-
nicipio.

Eduardo Vitor Rodrigues,
presidente do Conselho
Metropolitano do Porto,
concorda, afirmando que
nao “consegue pensar no
desenvolvimento do pais
sem pensar na regionaliza-
¢d0”. “Estamos a discutir
isto sem que nenhum de
noés tenha poder que ndo
seja de reivindicar”. “Preci-
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samos de ter algumas 16gi-
cas de poder, de decisdo”,
defendeu, referindo-se a
questdesrelacionadas tanto
com a VCI como com a
CREP.

O METRO E A BUROCRACIA
Tiago Braga, presidente da
Metrodo Porto, acredita que
“a capacidade de transporte
duplicara na proxima déca-
da”. O que, em parte, se vai
dever 4 extensdo da Linha
Amarela, até Vilad’Este, que
“vai captar novos clientes
para o sistema”, e  criagdo
daLinhaRosa, quevaiunira
PracadaLiberdade & Casada
Musica, passando pelo Hos-
pitalde SdoJodo. O homem-
-forte da Metro lamentou
que a teia burocratica ainda
seja muito castradora dos
investimentos em obras pu-
blicas e deu o exemplo do
metro para antever o que
pode viraserumador de ca-
becanos préximos dezanos.
“Nao escondemos que asre-
gras muito apertadas da
contratagdo publica podem
Serumaameaca para o cum-
primento dos prazos”, enfa-
tizou.

Quando & “demonizacio”
que o veiculo privado tanto

tem sofrido nos dltimos
anos, Manuel Pina, CEO da
Uber Portugal, acredita que
“é uma oportunidade para
mostrar a diferenca entre
veiculo privado e TVDE.
“Sentimos que houve uma
alteragdo do hébito das pes-
soas, de forma a adotar ain-
da mais os TVDE. Acredita-
mos que existe uma oportu-
nidade para a substituicdo
do carroindividual e naqui-
lo que nos compete estamos
muito empenhados”, ga-
rante.

APOSTA NA OFERTA PUBLICA
Aabrirostrabalhos, o presi-
dente da Camara de Gondo-
mar, Marco Martins, lem-
brou as conquistas que, nos
dltimos anos, aregido alcan-
cou,nomeadamentenoque
se refere a criagdo de estru-
turas que facam a gestdoin-
tegrada da oferta dos trans-
portes, e enfatizou a neces-
sidade de continuar a ser
dada prioridade ao transpor-
te publico. Elencou, ainda,
os vérios desafios que se co-
locam a regido em termos
de mobilidade: a expansio
do metro, o transito de pe-
sados na VCI e um maior
aproveitamento da CREP. @
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“Podemos aliar a “Fazer uma ciclovia
tecnologia que produ- nAo € lancar um
7zimos e aplica-la aos tapete. Aqui,

meios de transporte percelbemos o
publicos, para ajudar planeamento da

as cidades” mobilidade”

“E preciso articular
0 ordenamento do
territério com os
transportes. Faz
muita falta um plano
intermunicipal”

“O veilculo individual
¢ 0 demonio da
mobilidade, mas ndo
se pode demonizar
algo que todos
utilizamos”

Manuel Pina Paula Teles José Rio Fernandes José Pedro Tavares '
CEO da Uber Engenheira Professor Professor
Portugal civil universitdrio universitario
\
PLANEAMENTO TERRITORIO TRAFEGO
“T'emos que “Recurso “A resposta

RESPOSTAS
CONIUNTAS PARA

A Tmportancia crescente
dos carros eletricos

Eduardo Pinheiro Secretdrio de Estado da Mobilidade

Quer postos de carregamento em todos os concelhos

GOVERNO O refor¢o da expansao
darede do metro e dos sistemas
coletivos em vias proprias, a
aposta na eletrificacdo dos trans-
portes, individual e coletivo, a
promogao de uma mobilidade
ativa, continuar com o processo
de capacitagdo e “promover solu-
¢es inovadoras e inteligentes
para a mobilidade de pessoas,
mas também de bens”, foram al-
guns dos desafios lancados por
Eduardo Pinheiro, no discurso de
encerramento do debate.

O secretério de Estado da Mobili-
dade referiu que Portugal foi pio-
neiro na mobilidade elétrica e
lembrou “que se a eletrificagio
nao resolve tudo, resolve uma
parte”. “A eletrificacdo é um ob-
jetivo claro. A data de hoje é a tec-

nologia mais madura que conhe-
Cemos e que Nnos permite ter para
o transporte individual uma res-
posta assente numa tecnologia
mais limpa”, sublinhou.

Referiu ainda que os dados “sdo
animadores”. “Basta ver os dados
em relacio a pandemia. Enquan-
tonos automoveis a gasolina e a
gasoleo, sobretudo nos primeiros
meses, as vendas foram pratica-
mente nulas, as vendas de auto-
moéveis elétricos mantiveram va-
lores de 2019. E houve meses em
que foram superiores. Para isto
contribuiu, também, o facto de os
produtores terem uma oferta
mais variada” e ter havido um re-
forco dos apoios publicos. Ter
postos de carregamento em todos
os concelhos é um objetivo. @

levantar o
chdo, respirar
o territorio”

Paula Teles
Presidente do Instituto das Cidades

E preciso devolver aos
pedes o espaco tomado
pelos veiculos, defende.

Arelagdo entre a mobilidade e a
satde publica foi vérias vezes re-
forgada por Paula Teles ao longo
de uma intervencio que arrancou
com um video sobre Pontevedra,
cidade galega cuja autarquia deci-
diu retirar os carros do seu inte-
rior, dando mais espago aos pedes.
Com o mote dado, a especialista
em mobilidade defendeu uma
“humanizagdo” das cidades, com
a criacdo de mais espacos verdes,
evitando as cidades monofuncio-
nais, ou seja, cidades parcas em
servigos e comércio, levando a
que os habitantes se desloquem
mais. Sugeriu ainda um “aplanar”
dashoras de ponta nas cidades -
momentos em que os niveis de
CO2 sdo elevadissimos -, recor-
rendo a horérios desfasados e a
um “pensamento de layers” a es-
calaregional, mais agil e flexivel.
No final, apelou aos técnicos para
que trabalhem em equipa, ja que
a “mobilidade é uma equipa mul-
tidisciplinar”. Aos politicos, a
também presidente do Instituto
das Cidades e Vilas com Mobilida-
de pediu que fossem mais decidi-
dos e que ndo tenham medo de
ser ousados. ®

ao online
vai mudar
as cidades”

José Rio Fernandes
Professor catedrdtico da Faculdade
Letras da Universidade do Porto

Acessibilidade € mais
importante do que a
mobilidade, garante

Pensar os softwares para gerir os
canais existentes, articular os va-
rios modos de transporte, cons-
truir de acordo com a cidade dese-
jada e deixar de associar a mobili-
dade a posse - de um veiculo par-
ticular, por exemplo - sdo alguns
dos desafios apresentados por Jo-
sé Rio Fernandes, professor cate-
dratico da Faculdade de Letras da
Universidade do Porto, em res-
posta as mudangas do territério e
do comportamento que se deram
nos ultimos anos.

O catedratico comecou a inter-
vencao com alguns dados: em cer-
cade nove anos, a construgao foi
quase tanta como em 20 séculos.
Isto para contextualizar “o brutal
crescimento que ocorreu nos mu-
nicipios em torno da cidade do
Porto”. Destacou 0 aumento
enorme de populagao em Valon-
g0, Gondomar e Rio Tinto. Facto
que torna a logica “periferia-cen-
tro” cada vez mais desatualizada.
Tal como Paula Teles, defendeu a
natureza na cidade e realcou a di-
ferenca entre “mobilidade” e
“acessibilidade”, referindo que
UIm maior recurso as compras on-
line “vai mudar as cidades”. ®

tem que ser
global e
conjunta”

José Pedro Tavares
Professor da Faculdade de Enge-
nharia da Universidade do Porto

VCI continua a ser
muito mais apetecivel
do que a CREP, explicou

José Pedro Tavares acredita que
para a questdo da mobilidade
“deve haver uma integracio de
todos os modos de transporte, to-
dos sdo importantes. Usamos to-
dos. Deve-se pensar seriamente
nos grandes interfaces que permi-
tam a passagem do transporte in-
dividual para o transporte coleti-
vo de alta capacidade”.

Tavares, autor de um estudo so-
bre aVCI, fez “um pequeno exer-
cicio para tentar ver as ligacoes a
partir do extremos da CREP, nos
de origem, qual seria o custo da
viagem utilizando a VCIou
CREP?” Foi tido em conta uma
velocidade sem congestionamen-
to,0 valor da distancia, o tempo e
as portagens. Tudo foi convertido
num custo, e esse Custo num
tempo equivalente, permitindo
comparar as alternativas tendo
presente o tempo.

A conclusdo a que chegou “foi
que quase todas as viagens lito-
rais tém um tempo equivalente
muito inferior se forem feitas
pelaVCIendo pela CREP”. A
isencdo de portagens na CREP,
reforcou, ainda que pontualmen-
te, pode ajudar nesta questéo. ®
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SO com politicas integradas
sera possivel pensar em
cldades com menos carros

Congestionamento
no Grande Porto
explica-se em grande
medida pelo peso
que a VCI ainda tem
nas dinamicas de
mobilidade da regifo

SOLUGOES Pensar uma cidade sem
carros parece uma utopia, mas
PaulaTeles acreditaque pode vira
ser uma realidade. A engenheira
civil e presidente do Instituto de
Cidades e Vilas com Mobilidade
avisa, porém, que, para isso acon-
tecer, é necessario “planear me-
lhor as cidades”. Planear ndo ape-
nas a mobilidade urbana, mas “os
layers todos de forma integrada”,
sublinha, dando como exemplo a
necessidade de pensar os trans-
portes publicos articulados com as
redes de ciclovias ou com a rede
dos estacionamentos.

“Acidade tem que ser mais dese-
nhada e tem de ser mais humana”,
salienta, acrescentando que “os
especialistas hd muito que vi-
nham a demonstrar as tendéncias,
a demonstrar dados, que eviden-
ciavam problemas de seguranca
rodoviaria, de relacdes diretas en-
tre os niveis de didxido de carbo-
no, por exemplo, no Porto,na VCI,
com as entradas de urgéncia nas
emergéncia do Hospital de Sdo
Jodo, de pessoas com bronquite,
alergias, problemas pulmonares e
respiratérios”.

A mobilidade no Grande Porto
estard hoje em debate em Gondo-
mar, em mais uma conferéncia
promovida pelo “Jornal de Noti-
cias”, em parceria com o munici-
pioliderado por Marco Martins. O
evento pode ser seguido em dire-
to no site e Facebook do jornal, a
partir das 14.30 horas.

O caso daVia de Cintura Interna
é tdo problematico que hé dois
anosa Camara do Porto encomen-
douum estudo pararesolver oseu
congestionamento. Retirar os vei-
culos pesados era uma das propos-
tas apresentadas. José Pedro Tava-

res, professor da Faculdade de En-
genharia do Porto e responsavel
pela analise, acredita que essa es-
tratégia ajudaria muito, masreco-
nhece que ndo é uma medida “fa-
cil de tomar”, até porque as alter-
nativas “néo sdo apeteciveis”.
Desde logo porque desviar os pe-
sados paraa CREPsignificaria que
estes passassem a pagar portagem,
onerando os custos para as empre-
sas.Istoapesar de, reconheceoes-
pecialista, a Circular Regional Ex-
terna do Porto ter cinco vezes me-
nos trafego do que a VCIL.

Também a pensar em solugoes
para este problema da mobilidade
estd a Uber. Manuel Pina, CEO da
empresa em Portugal, dd o exem-
plodanova funcionalidade, lanca-
da apenas para os utilizadores da
Grande Lisboa, que permite ace-
der em tempo real a informacio
sobre os transportes publicos.

UBER ETRANSPORTES PUBLICOS

“Aquilo que nés conseguimos ofe-
recer aos utilizadores, mas tam-
bém as cidades, é o planeamento
eficiente, em temporeal, daquilo

Ponte do Freixo € uma das maiores dores de cabega na regido
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que é viagem do ponto A ao ponto
B, tanto ao nivel de duragdo dessa
viagem, como em termos de pre-
¢o, como em termos de comodida-
de”, refere. “O utilizador pode es-
colher ir daqui ao supermercado
utilizando o TVDE ou usando os
diferentes transportes publicos”,
explica. Neste planeamento de
viagens com transportes ptblicos
ainda nio é possivel conjugé-las
com viagens de Uber, mas “esse é
o ponto de chegada. E para ai que
estamos a trabalhar”, reconhece
Manuel Pina. @

Manuel Pina
CEO da Uber Portugal

“A Uber tem sidoum
fator de dinamizagio e
de modernizagio da
mobilidade nas cidades
portuguesas. Come-
¢amos como uma
alternativa de mobi-
lidade, mas hoje somos
mais do que isso”

Paula Teles
Pres. Instituto Cidades

“Os problemas da
mobilidade nio se
resolvem s6 com a
mobilidade, vio
resolver-se com

um conjunto de
atitudes diretamente
relacionadas com ela”

®)

cidades ja tém Uber Green,
afrota de veiculos elétricos
da Uber. Lisboa e Porto fo-
ram as primeiras a acolher a
funcionalidade, em 2016.

Ciclovias em baixa

A maioria dos portugueses
ndo usa ciclovias nas deslo-
cagOes para o trabalho, para
a escola ou para o parque
infantil, ainda que 85%
dos inquiridos saiba andar
de bicicleta, revelou o “Ba-
rémetro Observatorio
ACP, TSF e JN”, apresenta-
do em abril.

600

mil carros entram todos
os dias na cidade do Porto.

Mobilidade elétrica
Desde que a Uber Green foi
lancada em Portugal, em
2016, ja foram feitas mais
de 7 milhdes de viagens
pelo pais.

21

quiléometros é a extensio
daVia de Cintura Interna.

Assista hoje em direto em
wWww jn.pt e no Facebook



